Eurdopska dohoda o hlavnych vodnych cestach medzinadného
vyznamu

( AGN — Accord européen sur grandes voiesavigables dimportance internationgle

Podobne ako dblezité eurdpske trasy cestnej dop®@R), Zelezninej dopravy (AGC) a kombinovanej
prepravy (AGTC) sU aj na sieti eurépskych doprabngiest vnitrozemskej plavby prostrednictvom expett
skupin EHK OSN a CEMT (Konferencie eurépskych niioie dopravy) definované a schvéalené trasy:

* pre malu (rekrem0) plavbu ........... triedy RA, RB, RC
e regionalneho vyznamu .................... triedy Il
e medzinarodného vyznamu .............. triedy IV dk V

Eurdépska dohoda o hlavnych vodnych cestach medriného vyznamu (AGN) tieto trasy posudzuje
z nasledovnych dvochHadisk:

1. AKka je poloha a vyznam splavnej rieky alebo priepla eurépskej sieti vodnych ciest pri spojeni mora
a vnuatrozemia, resp. pri prepojeni mori navzajom.

2. Aka je technickéa a rozmerova charakteristika jeilnah vodnych ciest a ich Gsekov Zauliska ich
priechodnosti plavidlom (ttmou lodnou zostavou) definovanych parametroizia, Sirka, ponor,
vySka pevného bodu lodnej nadstavby nad hladinminimalna vySka mostov).

V zmysle prvého kritéria - pdd polohy a vyznamu v eurdpskej sieti vodnych ciesa na eur6pskom
kontinente rozliSuju:

e diametraly — trasy napiiekontinentom od mora k moru (prevazne severojuzné),
e transverzaly — trasy napti&rizujuce diametraly (prevazne zapadovychodné),

e radialy — trasy medzi pobreZim a vnatrozemim kantta,

« odbaiky — nadvazujlce a odbgjice vodné cesty od hlavnych tras.

Labe (Elbe)

Rieka prameniaca d@aleko ¢esko-pdiskej hranice pod vrcholom &tky - najv&Sej hory pohoria
Krkono3e, usti do Severného mora v Nemecku sevpadrée od Hamburgu. ¥echach jej najdolezitejSim
pritokom je Vltava, ktora je splavna prerké obchodnl plavbu uz od priehrady vodného dielpysinad
Prahou, t.j. v ttke 91 riénych kilometrov (r. km). Stredngas’ ¢eského Labe, za ktor( sa povazuje Gsek nad
Gstim Vitavy pri Mélniku az po Pardubice, je v&snosti daka kanalizacii toku rieky pomocou 15 zdrzi
(plavebnych stugov) stvislo splavna uz od Chvaletic vo vychodny@echach. Toto dopodianajvyssie
poloZzené miesto, kam sa mézu déstainé prepravy, je vzdialené 102 r. km proti prisglidstia Vitavy a 211
riecnych km od¢esko-nemeckej hranice, kde Labe ajaiseské Uzemie. Po dokéeni kanalizacie toku
stredného Labe energeticko-plavebnymi stupi Relow a Srnojedy bude rieka splavna uz od Pardubicjty te
vychod@eskej metropoli sa uz davnejSie vykonava aj izabdvaniestna turisticka vyhliadkova plavba a uz
nieka’ko rokov pdsobi spotmog’ Pristav Pardubice, ktor4 v dopravnom uzle vSetkyghoséh dopravnych
odborov a v sidle Dopravnej fakulty Jana Pernefprgvuje na juznom brehu Labe vytvorenie vyznamného
dopravno-logistického centra. Nad plavebnou komostupmia Pardubice sa na &om kilometri 134 v Usti
lavostranného pritoku — rieky Orlice predpoklada adéhie budiceho prieplavu smerom k Morave, Odre
a Dunajugo je poda AGN pokr&ovanie trasy budtcej eurépskej diametraly E 20.



Doln&c¢ag’ ceského Labe medzi &thikom a Statnou hranicou méa dva charakteristicdeky:
a) kanalizaciou pomocou 5 stiugv splavneny Usek az po plavebni komoru vodnéhia @ikekov na
predmesti Usti nad Labem (r. km 69),
b) regulane (hydrotechnickymi stavbami v koryte ana brefospraveny Gsek medzi Ustim nad
Labem, B¥¢inom a Henskom n&esko-nemeckej hranici.
Na ¢eskom dolnom Labe v ostatnotase obchodni plavbu zfree obmedzuju Jeni kolisavé prietoky
v priebehu roka. Podstatné zlepSenie mala priniesta:na kanalizacia tohto Useku pomocou dvoch vodnych
diel Krasné Bezno a Progedni Zleb. Po dlhom Iadani este prijateého kompromisu s odporcami tohto
rieSenia sa projéke pripravuje stavba jediného stiapna okraji [¥¢ina, ktora ma zatova’ po va&Sinu roka
ponor plavidiel asppna 140 cm.

Pod Dx¢inom uz Labe vtekd medzirehskom a Bad Schandau na Uzemie Nemecka v spolkosjaje
Sachsen (Sasko). Nemeckéa kilometraZirea svojim nultym rignym km na r. km 105,8eskej kilometraze,
pricom na kilometri 109,2 st uz oba brehy nemecké. Zmartociastainé prekryvanie ktkového oznéenia
rieky v Useku 3,4 km. Nemecké Elbe je po celom @vojiseku splavnené iba reginigmi hydrotechnickymi
Upravami, a to az po &atok vzdutia Elbe v nadrzi vodného diela Geesthaeld Hamburgom. Jeho plavebné
komory sU v na labskom nemeckomériem km 586 v Stvorkilometrovom plavebnom kanale gufa hate
vodného diela. V nadrzi tohto vodného diela aulpd dva vémi vyznamné prieplavy, a to:

a) nar. km 569 na pravom brehu vychodnym smeronodidibici 61,6 km dlhy prieplaElbe — Liibeck
Kanal (E-L-K) k rieke Trave Ustiacej do Baltického mora pri f@aie Libeck,

b) nar. km 573 ndavom brehu juhozdpadnym smerom otljaci 115,2 km dlhy prieplaElbeseiten
Kanal (E-S-K) spajajuci Hamburg s prieplavoMittellandkanal (M-L-K) na jeho r. km 233,6
v blizkosti sidla koncernu Volkswagen Wolfsburgkim 245) a podstatne skracujuci plavebné relacie
medzi Hamburgom a priemyselnou olstas Pordria.

Medzinarodne vyznamnymi obchodnymi pristavmi naeehom Useku rieky Labe v zmysle AGN su:

Dresden (Draal’any) medzi r. km 57 a 61 P 20 -14,
Riesa v okoli r. km 109 P 20 -13,
Muhlberg (pieskoita) v okoli r. km 125 P 20-12,
Torgau v okoli r. km 154 P 20 -11,
Aken v okoli r. km 227 P 20 -10,
Schodnebeck v okoli r. km 315 P 20 - 09,
Magdeburg medzi r. km 330 a 333 P 20 - 08,
Rogatz (pieskoka) v okoli r. km 315 P 20 - 07,
Tangermiinde v okoli r. km 338 P 20 - 06,
Lauenburg v okoli r. km 568 P 20 - 05,
Hamburg medzi r. km 618 a 639 P 20 - 04,
Biitzfleet v okoli r. km 668 P 20 - 03,
Brunsbiittel v okoli r. km 693 P 20 - 02,
Cuxhaven v Gsti Labe nar. km 724 P 20 - 01.

Mittellandkanal (M-L-K)

Dnes je v sieti eurdpskych vodnych ciest medzindbd vyznamu pdaé AGN s@ag’ou severnej
transverzaly E 70, planovanej vodocestnej spojmag&Sieho eurdpskeho pristavu Rotterdam pri pobrezi
Severného mora a pristavlierneho a Kaspického mora. Jeho primarnou funkeg@k bolo:

e vytvorenie vychodo-zapadnej vodocestnej trasy kiizej napri¢ prevazne severojuzne orientované
toky pre plavbu najvyznamnejSich nemeckych riekiRiems, Weser, Elbe (Labe), Oder (Odra),

* strategické dopravné prepojenie priemyselného RomirBerlina, t.j. "od®vého srdca" a hlavného
mesta byvalej Nemeckej riSe,



* umoznenie vnutrozemskej plavby z Poruria do nigaho nemeckého pristavu Hamburg.

M-L-K vedie rovinatou krajinou severného Nemeckentar po vrstevnici na kétach 50,3 — 65 — 58 m n.m.
a nepotrebuje plavebné zariadenia na prekonaniaammaych vySkovych rozdielov. Jeho iba dve plavebné
komory (Anderten pri Hannoveri a Silfeld) si tedake a maju iba hydrotechnicki oddeaciu funkciu.
Stavba kanala 2ala od zapadu, od prieplavu Dortmund - Ems KanaE{R), ktory po svojom dokateni uz v
roku 1899 zabezpé Nemecku bezprostredné vodocestné spojenie Rosoi Severnym morom v pristave
Emden. A teda bez toho, aby bolo potrebné plézamim cudzieho Statu (Rynom cez Nizozemsko). Celiie
a nulty riginy kilometer prieplavu Mittellandkanal na D-E-K pei Bergeshovede. Prvy 102 km Usek M-L-K po
rieku Weser bol k dispozicii uz v roku 1919’alSi, 55 km dlhy nadvazujuci Gsek po Hannover wikoneskor.
Dal3i postup pribrzdila prva svetova vojriaalsi Usek dokareny v roku 1928 pripajal k vodocestnej trase
Zeleziarne Peine a o Styri roky neskdr uz mestouBrehweig. Priebezna plavba az narieku Elbe bola
k dispozicii v roku 1938. Tu sa vSak uZ nepodauilobi’ mimourowiové krizovanie M-L-K s Elbe, ktora sa pre
vojnu zastavila v roku 1942. Tato krizovatka bofdedita najma pre vychodozapadné plavebné relabiejch
neovplyvioval premenlivy vodostav Labe.

Prieplav mimouroiiovo krizuje nielen Labe a mnohé cestné i Zelamhikomunikacie, ale aj rieku Leine
apri Mindene aj rieku Weser. Tato Gsti do Seveon@hora pod Brémami a mozno hi@ z prieplavu
Mittellandkanal zostupiprostrednictvom plavebnych komér na dvoch prieplseh spojkach. Prieplavny most
ponad Weser, ktory sa tiez rekonstruuje, ma dopatiiku 371 m so Sirkou plavebnej drahy 24 m a jekbu
2,5 m. Hladina kanala je vo vySke priblizne 14 nd fidadinou rieky Weser. Zapadovychodne orientovany
prieplav Mittellandkanal ma severojuznym smeronrisodbatky dlhé 11 az 15 km, a to k Osnabrlicku,
Lindenu, Hildesheimu a Salzgitteru.

Ku krizovatke s riekou Elbe (Labe) sa stavba paeplpdvodne dlhého priblizne 325 km teda dostaaee
pred z&iatkom Il. svetovej vojny. Poktavanie stavby Mittellandkanala smerom k Berlinunezogastavila na
desiatky rokov. Na trase kandala k Labe zostalitdvaa planovaného Vikorysého prieplavného mosta. Byvala
Nemeckd demokratick&d republika nemala zasadny méuja dokotieni spojenia Berlina s priemyselnym
centrom Spolkovej republiky Nemecko v Poruri. Atayebné podmienky na prihrégniych Gsekoch prietokmi
premenlivého Labe a ako vodnej cesty upravenejépalanymi stavbami a nedostétte udrziavanej, neboli
prilis§ vyhovujlice. SRN si nielen preto, ale aj kvdbdstatnému skrateniu plavebného spojenia sapdet
Hamburg vybudovalal'alSi prieplav — Elbeseitenkanal. Tato spojnica élandkanala s Labe odtge z tohto
prieplavu pri Wofsburgu a do Labe zédg na jeholavom brehu na r.km 573 nad Hamburgom v zdrzi nad
ha'ou jediného nemeckého labského vodného diela GedgthO niekko kilometrov vySSie (na r.km 569,2) v
zdrzi tohto vodného diela je na pravom labskom bretktiez odbdka prieplavu Elbe-Lubeck Kanal, ktora je
pre mensie rigne lode ( AGN triedy IV ) spojnicou Labe a pristaviibeck na brehu Baltického moraalSia
umela vodocestna dopravna trasa, spajajuca movieri8ea Baltické, ¥ena najma pre ¥&é namorné lode, je
Nord-Ostsee Kanal odbojuci na pravom brehu z Labe pod Hamburgom smergehd Ustiu.

Na dokortenie vodocestnej trasy medzi Rynom a Berlinom szjgunoteni Nemecka v roku 1989 ity
ako jeden z dopravnych projektov aj vybudovanie atimviového krizovania Labe (projekt zjednotetial7).
Ide o napojenie pévodného prieplavu Mittellandkasalyuzitim spojovacich kanalov medzi Labe a riekou
Havel (Parrey-Kanal, Niegripper Verbindungskanal) na prieplav Elbe-Havel Kanal (E-H-K) a
kanalizovanu riekuHavel smerujicu k Berlinu. Novy akvadukt Mittellandkamgle pochopittne ovéda
mohutnejsi ako ten stary ponad Weser pri Mindepellss océovou estakadou ponad pribreznd inundaciu je
dihy 918 m a ma plavebné parametre grého profilu pre Sirku hladiny 30 m &ku 2,75 m. Odstiaije pri
plavbe z pévodného Mittellandkanala do Berlina mewynos zostupu na Urovelabe pomocou plavebného
vytahu alebo novej \V&ej plavebnej komory Rothensee, dokenej v roku 2000. Oproti starému plavebnému
vytahu o rozmeroch 9,5 x 85 m vodou naplnenéfabi pohybujiceho sa na plavakoch, je nova plavebna
komora k dispozicii pre lode a lodné zostavy v AGMNiede V b. Projekt zjednotenia 17 okrem vystavby
vlastnej vodnej krizovatky zatoval aj stavbu 80 km dlhého kanala medzi Silfeldomt Magdeburgom.

Dobudovanim Mittellandkanala, na ktorom bol dopbsiany objem lodnej prepravy cca 10 mil. ton,
pricom sa predpoklada prirodzene BalSi narast, aj vyznamu pristavného komplexu Mbagdg sa prace
zd’aleka nekodia. Problémom su stale viac nieler’me nizke mosty krizujuce ponad kandl, ale aj jehiedny
profil stavany na lode Sirky 9,5 m (dadklasifikacie AGN trieda IV). DneSné rozmerovéntig eurépskej lode
110 x 11,4 m s nosntisu viac nez 2000 ton pri ponore 2,8 m prinieslisialalu, uz prebiehajldcu rekonstrukciu
prieplavu na triedu V b.
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Obr.: Dopravny uzol Magdeburg na vodocestnej tkeenover - Berlin
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