Stanovisko
predsednictva Slovenského plavebného kongresu
k urbanistickej stadii BAUM

Dunaj ako vodna cesta medzinarodného vyznamu by radezpgsova’ pod’a medzinarodnej
klasifikacie vnutrozemskych vodnych ciestéith dopravnu vykonnas ¢o pri si&asnych
pomeroch nie je redlne z dévodu nemozného zabeamj@e poZadovanych parametrov
plavebnej drahy p@as celého roka (pdd kritérii Dunajskej komisie a EHK OSN je to min.
300 dni v roku).

Uvedené bude moZzné prave realizaciou technickyettrepi pre zabezpenie poZzadovanych
parametrov plavebnej drahy vodnej cesty Dunaj neati®avou pre celé plavebné obdobie.
V skasnej dobe sa v predmetnom Useku vodnej cesty majDuachadzaja kritické miesta
v podobe brodov, ktoré zalwmgu plnohodnotnému vyuZivaniu dopravnej kapacitydnej
cesty na Dunaji ptas celého roka, nakko vytvaraju plavebnu prekazku.

Je preto potrebné navrhthjednotlivé technické opatrenia tak, aby boliladiska plavebnej
prevadzky bezpmeé a zabezgevali dostaténu dopravnu vykonndsvodnej cesty. Zaroweby
mali nadviazé na doposikrealizované projekty v predmetnej lokalite. Vyskuntejto oblasti
bol vykonavany uz v 50tych rokoch 20. sttieg pricom poukézal na nutntogpokratova’

v realizacii opatreni na kanalizovani vodnej ceBiynaj, tak ako boli obdobné opatrenia
zrealizované na hornom toku Dunaja v Nemecku a 8aku

Jednym z najredlnejSich uvazovanych technickychrepiapre zabezgenie pozadovanych
parametrov plavebnej drahy vodnej cesty Dunaj nadtiBavou je preto vystavba

viacelového vodného diela.Pdznamka - Eurépska komisia preferuje a podporuje ystavbu
viacU¢elovych vodnych diel na vodnych tokoch pred jednatelovymi)

Medzi d’alSie &ely takéhoto vodného diela by pritom patrili okreaySSie uvedeného tiez
vyuZzitie hydroenergetického potencialu, ako trvalodrzaténého zdroja energie,
protipovodiova ochrana, ale aj podmienky pre Sportové a réReeayuzitie prfahlého tzemia
a s tym spojeny rozvoj celého regionu.

Zabezpeéenie pozadovanych parametrov plavebnej drahy vocesly Dunaj nad Bratislavou
vystavbou viactelového vodného diela ma okrem iného oporu v nabdrBlinych
a bilateralnych dohovoroch, dohodach a zmluvachb, akf'alSich relevantnych konc&pych
dokumentoch a politikach. Patria medzi ne najma:

1. Biela kniha (Plan jednotného eurépskeho dopravného priestoruVyvorenie
konkurencieschopného dopravného systému efektiyum&wajiceho zdroje);

Z Bielej knihy okrem iného vyplyva, Ze nevyuZivamélitrozemské vodné cesty musia
hra® ¢oraz dolezitejSiu Ulohu, najma pri preprave tovdou vnutrozemia a pri spajani
eurépskych mori. 30 % cestnej nakladnej dopravy 3G@ km by sa malo do roku 2030
previes na iné druhy dopravy, ako napodnu dopravu, a do roku 2050 by to malo by
viac ako 50 %.Na dosiahnutie tohto ci#a je takisto potrebné vyvinit® vhodnu
infrastruktaru . Sprevadzkowa do roku 2030 v celej EU plne futikl multimodalnu
.Zakladnu si€* TEN-T s vysokokvalitnou a vysokokokapacitnoutsie do roku 2050.

2. Transeurdpska dopravna si€ (TEN-T)

Dunajskd vodna cesta je zladiska prioritnych dopravnych koridorov pfad
Transeurdpskej dopravnej siete (TEN-T) amra ako eurdpsky dopravny koridor VII.
Usek navrhovany na rieSenie je okrem inéhorad@ozhodnutia Europskeho parlamentu
a Radyc. 884/2004, jednyngprioritny projekt ¢&. 18 Ryn — Mohan — Dunaj)z celkovo
30tich prioritnych projektov so Statutom ,projekirépskeho zaujmu*, realizaciu ktorych



je ¢lensky tat povinny alokovadostupné finainé zdroje (ako z prostriedkov EU, tak na
narodnej Urovni).

3. Dohovor o rezime plavby na Dunaji (Belehradsky daovor)

Dunaj ako vodna cesta medzinarodného vyznamu E80mbia poskytova pod’a
odpor&ani Dunajskej komisie poZzadované plavebné parametrghnutné pre celotné
vyuzitie vodnej dopravy.

4. Eurépska dohoda o hlavnych vnuatrozemskych vodnyctcestach medzinarodného
vyznamu (AGN)

Dunaj ako vodna cesta medzinarodného vyznamu E89pEkeho dohovoru o hlavnych
vnatrozemskych vodnych cestach medzinarodného wuan@GN) by mala poskytova
pozadované plavebné parametre pre prislusnu kiasifi triedu plavidiel nevyhnutné pre
celorainé vyuzitie vodnej dopravy.

5. Stratégia EU pre dunajsky region (Dunajské stratgia)

V ramci Prioritnej oblasti 1.a — zlepSenie mobilayintermodality je jednym z hlavnych
cielov narast nakladnej dopravy po vodnych cestach o 20% a roku 2020
v porovnani s rokom 2010 ako aj zabezpéit’ odstranenie Uzkych miest pre plavbu
na Dunaji a jeho pritokoch tak, aby boli zabezp&né poZzadované parametre
plavebnej drahy pre plavidla typu VIb do roku 2015

Dal§imi narodnymi dokumentmi, z ktorych vyplyva puavka na zabezpenie pozadovanych
parametrov plavebnej drahy vodnej cesty Dunaj natigavou su najma:

» Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky akur2020(uznesenie viady SR 18/2010)

» Dopravna politika Slovenskej republiky do roku 2Qiznesenie viady SR 445/2005)

» Koncepcia rozvoja vodnej dopravy Slovenskej repyhliiznesenie viady SR 469/2000)

Uvedena problematika je v &snosti prerokovavana na urovni Slovensko-rakuk&gjisie
pre hraniné vody zriadenej pdd Zmluvy medziCeskoslovenskou socialistickou republikou
a Rakuskou republikou o Uprave vodohospodarsky@&hostna hragnych vodach, podpisanou
dina 7. decembra 1967 vo Viedni a plathou od 18. ma&@&0. Zmluva bola po vzniku
Slovenskej republiky v roku1993 zmluvnymi stranamméjomne sukcesovana.

V neposlednom rade by sa problematika pre rieSéseku nad Bratislavou, mala rieSi
prostrednictvom navrhovaného projektu ,Implememtaeichnickych opatreni na odstranenie
prekdzok a vyrieSenie splavnosti na Dunaji na r.1880,260 - 1862,000 (klasifikacia stavieb
¢. 2151 a 2152), ktory je $&s’ou navrhnutého Zoznamu projektov strategického wplan
rozvoja dopravnej infrastruktary SR do roku 2020.

Cielom projektu zaradeného na realizaciu v novo prigvanom programovacom obdobi
2014-2020 v ramci Opetaého programu integrovana infrastruktdra, bude tprdaictvom
prislusnych Studii a projektovej dokumentacie pas@navrhni také rieSenie, ktoré bude
zodpovedé poziadavkam vyplyvajucim z jednotlivych strategick a koncegnych
materialov, ako aj multilateralnych a bilateralnyahovorov, dohdd a zmlav.

Vysledky navrhu konkrétneho rieSenia ukaZupudu postéova’ regul&né opatrenia alebo
pripadna vystavba vodného diela na Dunaiji.

V Bratislave 30.1.2014 Ing. Vladimir Novak



